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Neobiéna turisti¢ka kombinacija dvotrupca
s vanbrodskim motorimauspjesno je zaplo-
vila pred Cavtatom i, s-ebzirom na perfor-—
manse i potrosnju, megla bi pokrenuti novi
trend u maloj brodogradnji—
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d smo prije dva mjeseca
najavili zanimljiv projekt
katamarana Cat 15 Party
za dnevni prijevoz turi-

ta, nismo ocekivali da e

brod vec ovoga ljeta biti u funk-
ciji. Takvi neobi¢ni projekti ¢esto
ostanu samo — projekti, no tvrtka
Monte Marine Yachting iz Kotora
svoj je 15-metarski dvotrupac vec
sagradila i isporucila ronilackom
centru iz Cavtata. S obzirom na to
da jerije¢ o prvom takvom brodu
na Jadrany, otisli smo na jug zain-
teresirani kako brod izgleda uzivo.
Dogovorili smo plovidbu sa skupi-
nom madarskih ronioca, ali zbog
burnog vecernjeg izlaska oni su
zaron odgodili pa smo isplovili
s vlasnikom centra, instruktorom
Borisom Obradovicem.

Stabilni temelji

Premda su prije objavljene
racunalne simulacije vrlo pre-
cizne, susret s katamaranom je
bio vrlo zanimljiv. Privezan ispred
plaze hotelskog naselja, Cat 15 je
izgledao vise kao terasa nekog
ugostiteljskog objekta nego
brod. No, kad smo se malo pri-

bliZili, dojam je bio puno drukdiji.
Petnaest metara je respektabilna
duZina i sa Sest metara Sirine tvori
povrsinu od 90 ¢etvornih metara.
Odmah nam je palo na pamet $to
bi se sve moglo izgraditi na takvim
temeljima, koliko kabina, balkona
i kupaonica. Medutim, narucite-
lju brod za krstarenje nije ni na
kraj pameti jer je jedini motiv bio
pouzdan i jeftin prijevoz turista.
—Zaprijevozroniocadosad sam
koristio motorni brod Tranquility
iz istoga Skvera. Bio sam zadovo-
ljan, ali trebalo mi je nesto vece i
ekonomicnije. Unutrasnji dizelski
motor je trosio 65 litara na sat, a
ovaj katamaran s dvije pente trosi
ukupno 16 litara na sat i pritom
ide 10 milja. Brod ima osam tona
i registriran je za 12 osoba, iako
je uredno plovio i s 48 putnika.
Graden je po Germanischer Lloydu
tako da bi se sigurno mogao regi-
strirati za veci kapacitet, ali Hrvatski
registar brodova ne priznaje radni
brod s vanbrodskim motorom
jer nema osovine ni kormila. Po
njima, bolji je Cetrdeset godina
star drveni trup s FAP-om koji za

sobom ostavlja masni trag od
nafte nego ekoloski Cista penta,
alito ide na njihovu dusu, komen-
tira Obradovi¢ koji brodom plovi
u Sirem dubrovackom podrudju,
od Cavtata do Mijeta.

Jedan toalet

U velikim trupovima, uz tanko-
ve za tisucu litara vode i 400 lita-
ra goriva, ureden je samo jedan
toaletni prostor jer vlasniku vise
nije trebalo. Cijelo nadgrade je
napravljeno od masivnog inok-
sa i natkriveno tendom. Pod je
prekriven laminatom radi jedno-
stavnijeg odrzavanja. Paluba bi se

i
mogla opisati kao velika terasa s
puno stolova i klupica, ve¢im dije-
lom pomicnih kako bi se prostor
lakse prilagodio razli¢itim namije-
nama. Kormilarsko mjesto s mul-
tifunkcijskim ekranom s radarom,
ploterom i sonderom je u pred-
njem lijevom dijelu broda, dok je
u straznjem desnom uglu veliki
plinski rostilj.

Visoka ograda od inoksa razvu-
Cena je oko cijeloga broda i na
bokovima i na pramcu dodatno
obloZena ceradom za zastitu od
vjetra, sunca i eventualnog prska-
nja mora. Putnici zeljni suncanja
mogu se opustiti u mreZama raza-

Atraktivnom izgledu pridonose i Sare na bokovima

petima izmedu trupova na pram-
cu. lzmedu njih su postavljene
i velike ljestve za iskrcavanje na
plazu ili izravno u more. Za penja-
nje iz mora, na krmi su predvide-
na dva stupa u obliku riblje kosti
od nehrdajuceg celika. | to bi bilo
sve od opreme.

Visoki potisak
Za pogon su ugradena dva
vanbrodska motora Yamaha
snage po 60 KS, modeli High Trust
s vedim i snaznijim prijenosom za
dulji vijek kod velikih opterecenja.

Premda pente na ovolikom brodu
izgledaju pomalo smijesno, nji-
hov ucinak je vrlo impresivan. Na
malom broju okretaja katamaran
lagano klizi i na malo vise od pola
gasa stize do deset ¢vorova. Na
punom gasu, more se za krmom
zapjeni, vrhovi pramaca malo
izidu iz mora, instrumenti pokazu-
ju visokih 15 ¢vorova, ali i potros-
nju od visokih 40 litara. Dugacki
trupovi ¢vrsto drze pravac i bez
problema sijeku valove u prola-
zu. Oduzimanjem gasa brod jo$
dugo klizi, ali se prebacivanjem u

Pente su se pokazale vrlo Stedljive, ali u naglim okretima hvataju zrak

Nadgrade je od masivnog inoksa

rikverc brzo zaustavlja.

Kad se pogledaju te brojke, jed-
nostavnost ugradnje i odrZavanja,
ugradbeni motori se u ovoj ulozi
ne mogu usporediti s pentama.
Problem nastaje kod ostrih okre-
ta timuna jer propele onda ulaze
u viastitu pjenu i val. Naime, ne
postoji dovoljno velika noga za
visoki profil broda, pa bi moguce
rje3enje bilo ugradnja penti unu-
tar trupa. No, to ne dolazi do izra-
Zaja kod manijih brzina, pa mane-
vriranje nije ugroZeno. Stovise,
zbog velike udaljenosti izmedu

Desantne ljestve na pra_iﬁ'cu

motora, brod se jednostavno vrti
u mjestu i lako namijesta u zeljeni
poloZaj.
Omega jedro
Brodograditelji su predvidjeli i
mogucnost ugradnje elektri¢nih
penti, solarnog krova, ali i omega
jedra za jos uzbudljiviji doZivljaj
plovidbe. Takvo ekolosko cudo-
viste impresioniralo bi svakoga
turista pa bi fotografije s ljeto-
vanja sigurno obisle cijeli svijet.
Osnovna cijena broda s testiranim
pentama je 150.000 eura.




